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Liebe Freunde und Forderer
des Deutschen Segelflugmuseums

n der Anlage ubergeben wir Innen
das Protokoll der Mitgliederversamim-
—ung, die am 14. Juni 2003 im Gunter-
Groenhoff-Haus aulf der Wasserkup
pe stattfand. \Wie immer war die Ver-
anstaliung Qut DesLchl
Ich freue mich,
dass wir in fu
kunft mit der
DsMM-Fost en
ge Verbindung
2u Thnen halten
und Se an inter
essanien  Ent-
wicklungen teil
nehmen lassen
konnen. Ermog-
licht wurde das
durch unseren
Freund und Ak
ten Adler” Hel-
mut Gass aus
—mAmMburg, der
uns seine Dien
ste zZur Verfu
qung steillt
Der Forderver-
ein zahit zur Zeit
825 Miglheder

sehr sie sich mit unserer Aufgabe
identifizieren

Zwel Beispiele: Beim ersten Spatenstich
fur den Erweiterungsbau erfulite unser
Freund Hubert Bleser aus Luxemburg
vir all den wvielen Gasten das Ver

54 wvon
Juristische  Perso-
nen mit Jahresbeitragen von 130 Euro
ure mehr. Matdrlich wirken sich die lee-
ren Kassen in unserem Land auf unsere
Besucherzahlen aus. 50 sind lhre Beitra-
ge besonders wichtig, fur Neuan-
schaffungen, aber auch zur Deckung
der laufenden Kostern. Leider sind
die Zahlungseingange recht schiep
pend

Ein herzlicher Dank gilt wieder unseren
Spendermn, deren Hilfen fur uns einen
kraftigen Maotivationsschub  darstellen,
denn aus ihnen erkennen wir, wie

nnen

Der Erweiterungsbau wéchst und gedeiht. Aufnahme vom 20. September 2003.

machtnis seiner verstorbenen Lebens
gefahrtin Gisela Wernitz und Gber
gab dem Museum 7500 Euro. Peter
Bach, ein Flugkapitan der Lufthansa,
hatte seine Freunde zu einem privaten
Fest eingeladen und die Gaste gebe
ten, statt Geschenken elne Spende fur
das DSMM zu geben, Es kamen 1.000
Euro zusammen. Durch eine ahnliche
Aktion brachte unser Vorstandsmitghed
Klaus Heyn dem Museum eine erfreu
liche Summe ein,

Aber selbstverstandlich freuen wir uns

OKTOBER 2003

auch sehr uber die wvielen kleineren
Spenden. Ein Wort zum Enweiteruncgs-
bau: Am Tage der Mitgliederversamm-
lung fand unter .grofier Besetzung™ der
erste Spatenstich  statt. Seither  sind
die Handwerker am Werk, zeibwel
e arbeiten sie
in awel Schich-
tenn. Die Arbei
ten hegen zei-
hch woll im Plan
[siehe Foto), Mit
dem Nachbau
der F5V X der
Darmstadter
Schiler aus dem
Jabr 1912 (sie-
he Artikal von
Otto Becker|
schiliefien  wir
die Locke zwi
schen Oto L
lienthal und dem
modernen 5e
gelflug

Wir haben den
Tod eines ganz
Graften zu be-
klagen Am 5
August verstarb
Hans Facher Er
hat den Segelflug berechenbar ge-
macht, nicht ohne Grund sprechen die
Fachleute bel Leistungsuntersuchun
gen von Segelflugzeugen vom Za
chern™. Mit einem Nachruf aus der
Feder seines langjahrigen Weggetahr
ten Dr Manfred Reinhardt swordigen
wir sein Leben und seine Leistung

Den Mitgliedern und Freunden des
Fordervereins wunsche ich alles Gute,
mit den besten GrulRen

Ihr Klaus J. Scheer

Wir suchen eine Segelflugzeug-Startwinde der ersten Generation vom Muster Roder oder Pfeifer!!!



Emu Schallmauer ruckt naher. Micht
zuletzt dank der unermudlichen Arbeit
unseres Vorsitzenden Klaus Scheer zahit
unser Verein heute 825 Mitglieder Der
Wunschtraum unseres grofien Forderers
Dr Herbert Culmann, der 1.000 Mit-

bar

Warum ist es aber so schwer, die 5e-
gelfieger zu uberzeugen, dass sie auch
und gerade die Wurzeln jhres Sportes
pllegen mussen, Wenn sie sein weiteres,
gesundes Wachstum fordern machten?
Wer van unseren jungen Fliegern welll
denn schon, dass Modell- und Segelfiug
aus ein- und dersetben Wiege stammen,
wer st denn noch aber die grofartigen
Leistungen der Flugmodelle aus dem
Beginn des 19. lahrhunderts informiert,
wer kennt nech die Strapazen, denen
sich die _Rhénindianer” wahrend der
ersten Jahre auf der \Wasserkuppe ausge-
setzt haben, die Groftaten, die sie vall
brachten?

glieder als ideal anstrebite, scheint erfull-

Vor einem nalben Jahrbundert war .die
Geschichte der Lufifahrt™ noch Tell des
behordlich  vorgeschriebenen  Theo-
rieunterrichis flr angehende Luftfahrer
Und heute? Erst kdrzlich fragte mich gin
siebzehnjahriger Oberscholer und C-
Flieger: Sag’ mal, wer war denn eigent-
lich dieser Lillenthal™ Und es geht das
Gerucht. dass einige der bundesweit
erscheinenden Luftsportmagazing be-
schiossen hatten, keine Nachrufe mehr
uber verdiente alte Luftsportler zu verol-
fentlichen, weil diese jetzt .in grolier Zahl
sterben und 2u viel wertvallen Platz in der
Zetschrift™ beanspruchen wurden

Aber das darf es doch nicht sein. Da ist
es auferst wohlluend, dass es Ver-
einigungen gibt wie den Internationalen
Vintage Glider Club und seine deutsche
Abtellung, wie die verschiedenen Oid-
timer Segeffiugciubs, die alte und altes-
te Segelflugzeuge 20 neuem Leben
erwecken, sie zum Fliegen bringen, oder
wie unseren Forderverein fur das Deut-

Jedes Mitglied wirbt ein neues Mitglied

sche Segefflugmuseum mit Modelflug,
der sich bemuht, mit verschiedenartg-
sten Exponaten in elnem attraktiven

Gebaude an

traditionsreicher  Statte

Marksteine aus der Entwickiung, aber
auch das Andenken an die grofen
Frauen und Manner aus der Geschichte
des Maodell und Segelflluges der Nach

welt 2u erhalten, Wir wollen

- Lnd jeti

mochie ich das alte, vielfach missverstan-

dene

Wort aus dem antiken Grie-

chenland ganz zitieren - _keine Asche auf
bewahren, wir wallen die Glut erhaltenl”
Dazu aber mussen wir nach viel mehr
Mitglieder aktivieren. Deshalb soll diess
DSMM-Post unter dem Motto stehen: |
Jedes Mitglied wirbt ein neues Mitglied™
Ein Aufnahmeantrag liegt diesem info-
brief bei, weitere konnen vom Museum

angefordert werden

Und bitte, wenn

moglich, vereinbaren Sle von varmherein
den Bankeinzug, der uns viel Arbeil

erspart
nicht ins Leere zielt

dass unsere Bitte

[Die Redaktion T

Wir hoffen,

Weltrekordgleiter ,F.S.V. X"

Die ,,FSV X" ist fertig.

HISTORIE UND NACHBAU

Bis zum Rekordflug von Hans Gutermuth am 22. Juli 1912 auf
der ,FSV X" war es ein langer und mihevoller Weg fir eine Gruppe

junger Oberschiler aus Darmstadt.

ans Gutermuth und Berthold Fischer gron-

deten 1909 nach einem Besuch der Inter-
nationalen Luftfahrt-Ausstellung in Frankfurt/
Main mit den Freunden Fritz Kolb, Karl
Pfannmdller und Willy Nerger die ,Flug-Sport-
Vereinigung Darmstadt™, Sie alle waren Schiler
im Alter zwischen 14 und 16 Jahren, Von den
Gleitflug-Darbietungen in Frankfurt begeistert,
beschlossen sie: 50 etwas kénnen wir uns
selbst bauen”. In den folgenden Jahren schufen
sie In threr Freizeit die Gleiter JFSV 1" bis FSV X7,
die vom Anfangstyp immer wieder vervoll-
kommnet und verbessert wurden.
Mach den ersten Flugversuchen in Darmstadt
und auf dem sadlich davon gelegenen Prin-
zenberg, entdeckten sie 1911 bei einer
Rhanwanderung die Wasserkuppe als ideales
Versuchsgelande. 1912 fuhren sie mit der F5V X*

per Bahn von Darmstadt nach Gersfeld und per
Pferdefuhrwerk weiter zur Wasserkuppe.

Valler Ungeduld wurde der Gleiter zusammen-
gebaut und die ersten Erprobungsflige im
Bereich des SGdhangs bei vorherrschendem
West-Sadwestwind durchgefdhrt. Das neue
Gerat flog so gut, dass schon auf Anhieb beim
ersten Flug 300 Meter Strecke erreicht wurden.
Am 22, Juli 1912 wehte nur ein schwacher Ost-
Nordostwind, Hans Gutermuth wagte erstmals
ginen Flug von dem steilen und bisher nicht
erprobten Nerdhang nahe der Abtsroder
Kuppe. Ein Zeitzeuge berichtet: .Der Gleiter
hab sich rasch vom Boden und segelte in 30
Meter Hahe davon, Mach 112 Sekunden erreich-
te das Flugzeug wieder heil den Boden, B40
Meter waren zurickgelegt™. Dieser neue
Weltrekard, der den bisherigen der Gebrider

Wright Gberbot, wurde von mehreren Zeugen
bestatigt, allerdings nicht offiziell anerkannt.
Fir einen Nachbau der ,FSV X° dbernahm ich
2002 die Projektleitung. Mit drei weiteren
Mitgliedern des Cldtimer-Segelflugclubs Was-
serkuppe wollten wir diesen Doppeldecker-
Gleiter als _Meilenstein der Wasserkuppen-
geschichte™ noch einmal baven, um ihn dem
Deutschen Segelflugmuseum mit Modellflug
zur Verfilgung 2u stellen. Bis 2003 entstand nun
wieder langsam das Fluggerdt aus Bambus und
Drahtverspannung, der Rekordgleiter der
Darmstadter Schiler. Zur Verflgung standen
uns als Bauunterlagen lediglich die historischen
Fotes und entsprechende Literaturausziige aus
den Anfingen des 20. Jahrhunderts. 50 bau-
ten wir zuerst den Dreieck-Gitterrumpf aus
Bambusrohr und das mit Kufen versehens
Vorderteil. -
Die vier Filgelhdlften wurden nach der Vor-
fertigung der Uber 30 gebogenen Rippen und
nach Anpassung der Bambushalme auf einer
einfachen Helling gebaut. Die Verspannung
erfolgte mit 2 mm Drahtseil, Obere und untere
Tragdecks sind auf der Oberfiiche mit vorge-
waschenem Stoff bespannt. Seiten- und Héhen-
ruder haben eine beidseitige Bespannung. Die
Ruderanlenkung erfolgt durch zwei Hand-
hebel, mit denen der Pilot rechts die Ver-
windung der oberen Flache und des Hé-
henruders betitigen kann. Der linke Hebel
dient zur Betatigung des Pendelseitenruders,
Die Steuerung des Gleiters brachte anfangs
ginige Probleme mit sich, da die Seil-Verlaufe
aus den altemn Unterlagen kaum zu ki3
ren waren. Erst Vorversuche mit Bindfaden-
fihrungen statt sofortigem Seileinbau brach-
ten uns schliefilich die endgditige, funktionie-
rende Losung, 50 konnte das Projekt im
Oktober 2003 erfolgreich beendet werden

Otto Backer

[

o LA APRnnn Frouradisn v
S0 Wasserhuppe fir thre groflarioe Arhesr Lf3
2000 (bespaten S um bersts den Vi Dwt Reciail b



m 23, 5eplember feert Klaus Scheer seinen

80. Geburtstag. Vion Kind an war der Jun
ge aus Hirsichberg in Schlesien vom Fliegen
begeistert, Grunau und der Segelfiuig haben
ihn eindeutig gepragt. 5o meldete e sich zum
Wehrdienst bei der Deutschen  Luftwalfe,
wurde Machijager, erziette beachtliche Erfolge
und erletre den Niedergang des brennenden
Deutschiands aus der Luft

Mur mit Glick 1“|f__J.’I['!E'ITl'.- er e
n Fretburg
Geschichte wng Kunst
Mensalraitisch

ren Studienplatz
belegte Recht Volkswartsohs
Bafog gab es

url Gelegenheitsarbeiten Riel-

nicht

e thn uber Wasser 18 Monate studierte
Elaus Scheer In Minneapolls, LSA wo er
durch die Hille amenkamischer Freunde s Cjar
fiegen durfie. Dann folgte das zweite Staats-
examen in Stuttgart

Dig angebotene Richterstelle aber nahm er
michi an, denn de neugegrundete Deutsche

Klaus Scheer wird 80

Lufthansa hatte thn als Linienpicten einge
stedlt. Gut 18.000 Flugstunden log er auf fast
Hlen Mustern einschliefilich Jumbo, war zeit
wieise in Ubers
Als Volljurist | e er eing Reibe von
Ehrepamiern. 50 war er Vorsizender der
Gesamivertretung des Fliegenden Personals
der Lufthansa, Mitglied im  Aufsichtseal
Mithegrunder der Verenigung Cockpit und
Partner bed Tarifverhandiungen, Nach seiner
Pensiomerung Im Jahr 1983 el er sich
als Rechrsanwalt mit dem Schwerpunkt
Luftrecht mieder, flog aber weiter de Ju 52
seines enemaligen Arbeiltgebers. Dem _Han
weatischien Fliegerciub™ in Frankfurt diente er
als Vorsitzender

Direl Jahre lang war Klaws Scheer Prasclent
des Deutschen Aero Clubs dabe
ginen Vollzeijob, denn damals galt es
Bestande zu sichem und die welen, aul

e SLatiorier

versah

den Luftsport sukommende Gefahrdungen
Nicht zuletzt war es seiner Ini
bative zu danken, dass dem Austinander
drften  der einzeinen deutschen Luftspon-
L srten ein Ende gesetrt werden konnte. Am
25. April 1998 wurde Klaus Scheer als
Machfolger des wverstorbenen D Herbert
Culmann des Farderverging
Segelflugmuseum und spater des  Kura
[oilms, das er gemeinsam mit Frau Mangit
Trittir, Burgermeisterin von  Gersfeld
Hesrrm Fritz i;u amer. Landrat des Kreises Fulda,
Bevvunciermswert ist seither semn Einsatz
DSMM. Insbhesondere bei der
Rekrutierung  neuer Mitgheder und  beim
Werben um Spenden hat er fast unglaubliche
Erfalge aufzuweisen

Was er gar nicht mag, das ist

Abzuwehiren

Viarsitzender

Lind

Dikclet

fur die Ziele des

Strest, ungd o st
g5 ihm stets gin ganz bewonders Anliegen,
Unfrieden awischen Fliegern zu schiichien. Es
ist grofartig, was ihm da schon alles gelun
genist

Seinen BO. Geburtstag verbrngt Kiaus Scheer
mit seiner Frau = s:e sind seit 45 Jahren gluck
lich auf einer durch
Sadfrankreich. Wi gratulieren Ihm sehr herz
[ich und wurschen thm wnd uns, dass er dem
DSMM noch lange gesund und atkrafiig 2ur
Verfugung steht

verhelratet — Reise

Oie Redakion

NACHRICHTEN VOM DSMM

Der Vorstand  Stiftung Deutsches Segelfiug-
museum mit Modellflug™ traf sich zu Arbeits-
tagungen am 8./9, und 23./24. Jull und am
29./30. September auf der Wasserkuppe.
Wesentliche Themen waren der Erweite-
rungsbau und die Aufgaben in naherer und fer-
nerer Zukunft.

Der Erweiterungsbau soll in jedem Fall bis
zum September 2004 fertiggestellt werden. Fir
den darauffolgenden Winter ist die Innenein-
richtung = verbunden mit einer volligen Neuge-
staltung des gesamten Museumskomplexes -
vorgesehen. Die Eréffnung im feierlichen, at-
traktiven Rahmen ist fir das Frihjahr 2005 vor-
gesehen, voraussichtlich verbunden mit der
dann falligen Jahresversammiung des Férder-
vereins
Fir die Umzugsarbeiten im Winter 2004 auf
2005 werden ehrenamtliche Helfer bendtigt
werden, um die sich Josef Kurz bemihen wird,
Eine ausfihrliche Arbeitsunterlage (gut 50
Seiten) fir die Gestaltung des Museumns hat
Klaus Heyn erstellt. Unter dem Gesichtspunkt:
JWas wir wollen” behandelt er die Motwen-
digkeiten nach folgenden Themenbereichen:
1. Interesse am Segel- und Modellflug wecken,
2. Segel- und Modellfluggeschichte ins Bewusst-
sein ricken,
3. Bildungsangebot im Freizeitrahmen sein,
4, Machwuchs for Luft- und Raumfahrt werben,
5. Wissenschaftliche Segel- und Modellflug-
forschung unterstitzen.
Der Bicherverkauf wird forciert, da durch das
Entgegenkommen des Zuerl Verlags 300 Stlck
12 Jahre Wasserkuppe”™ und 100 Stick .Pa-
pierflieger” angeschafft werden konnten. Beide
Biicher eignen sich hervorragend als Geschenke
fiir dltere und jOngere Flugbegeisterte,

Die Uberholungen folgender Segelflugzeuge
stehen vor der Eréffnung des Erweiterungsbaus

an: Prototyp der AS 12, die sich noch in den USA
befindet, uns aber von der Firma Schleicher fest
zugesagt wurde, Doppelraab, HKS 1, Kranich I,
und LS 1, eventuell kammen noch hinzu eine
Ka 8, eine Rhonlerche und ein Specht. Der
vorhandene Condor IV muss neu bespannt wer-
den, auf die Ausstellung der Dittmar-Mowe
wird verzichtet. Ein 5G 38 .Boot" wird von
losef Kurz (berholt und flugfahig gemacht
werden,

Vom zustindigen Ministerium der Lan-
desreglerung Hessen wurde gestattet, einzelne
Positionen im Bewilligungsbescheid auszutau-
schen. Dabei ist der Geratekauf - speziell auf
dem Gebiet der Elektronik - besonders sorgfal-
tig zu planen,

Baupline zum Nachbau alter Segelflugzeuge
werden  In zunehmendem Mal vom DSMM
angefordert, das nach den auflerst schlechten
Erfahrungen der Vergangenheit keine Qriginal-
plane mehr verleiht. Auch eine Abgabe auf
elektronischen Datentrdgern kann nicht erfol-
gen, um Raubkopien zu vermeiden. Die Kosten
fir Zeichnungssatze als Papier-Kopien werden
ermittelt und nach Abstimmung mit Siegfried
Lorenz zu festen Preisen angeboten.

Die Segelflugzeuge des DSMM und ihre Le-
benslaufe hat Peter FSelinger sorgfaltig recher-
chiert und in einem Buch vorgestellt. Dieses soll
den Besuchern des Museums zu einem gunsti-
gen Preis angeboten werden. Die Drucklegung
erfolgt in den kommenden Monaten.

Die finanzielle Situation des Museums ist mit
einem Guthaben von 40.000 € nach Abzug der
noch ausstehenden Finanzierungen nicht gera-
de Oppig. Ohne Zweifel wird die Einrichtung des
Erweiterungsbaus und die damit zusammenhadn-
gende Umgestaitung der jetzigen Aussteliung
noch erhebliche Eigenmittel verlangen,

Der Vorstand hofft aber, dass - wie in den

Vorjahren - auch in diesem Jahr noch Spenden
von Freunden, Farderenn und Sponsoren einge-
hen und bittet die Mitglieder um entsprechende
Werbung.

Fiir den Modellflug - speziell fir die Betreu-
ung und Bearbeitung der Flugmodellmotaren
aus der Rubin-Stiftung - konnte Theo Rack als
Berater und Mitarbeiter den bekannten Fach-
mann Professor Tegtmeier gewinnen. Damit
erfahrt dieser wichtige Bereich der Ausstellung
die ihm gebihrende Aufwertung und Be-
reicherung.

Der Regierungsprasident Kassel, Herr Lutz
Klein, besuchte mit Begleitung am 24. Juli das
Museum. Er zeigte sich sehr interessiert und
hatte ganz offensichtlich viel Freude an der
Ausstellung. Der Viorstand ist sicher, in thm einen
weiteren, wohlwollenden Freund gewonnen zu
haben.

Die néchste DSMM-Post soll im Frihjahr 2004

mit der Einladung zur Jahresversammiung
erscheinen.

Nach Redaktionsschluss erfubren wir, dass unser
Vereinskamerad Walter Sorg am 26. September
seinem schweren Leiden erlegen ist, Walter
war unser Kontaktmann zum Gymnasium in
Darmstadt, fiir den Nachbau der F5V X" hatte
er wertvolle Unterlagen beschafft. Wir werden
ihn in guter Erinnerung behalten.

Der Vorstand
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NACHRUF AUF HANS ZACHER

Im After von W Jaliren verstarb am
5 August 2003

Dipl.-Ing. Hans Zacher

in Gawting bei Miinchen.

'Vnr allem der Segelflug verliert
in thm einen der letzien groBen
Wegbereiter der Segelflugentwicklung
in Deutschland ab dem Jahre 1927, als
er selbst mit dem Segelfliegen begann.
Uber alle Lebensstufen hinweg war
der Segelflug und alles, was damit
zusammenhing, die Mitte seines beruf-
lichen Lebhens. Als begnadeter  In-
genieur fiihrte ihn sein Weg diber die
oLehrjahre™ an  der Technischen
Hochschule in Darmstadt und der

22.11. 1912 - 5. 8. 2003

Fliegen und Messen im Sommerlager
oder das Diskutieren und Reflektieren
im Winter, versiiumte er, immer inmit-
ten der Jungen und im Geiste einer der
Thren, sich stets zuriickhaltend, aber voll
konzentriert und schlagfertig, gestiitzl
durch ein phinomenales Gedichinis
und eine iiberaus reiche Erfahrung,
immer hilfreich, wenn sein Rat gesuchi
und gebraucht wurde,

Fast visioniir sah er vor allem nach
der Wiederzulassung des Segelflugs in
Deutschland im Jahre 1951 die Not-
wendigkeil voraus, standardisierie

Mess- und Beurteilungsverfahren im
Bereich der Flugleistungen und Flug-
eigenschaften aufzustellen. Sie mussten
cinen Vergleich von Segelllugzeugen
untereinander bis hin zu den vorgegebe-

sich selbst auf Distanz zu halten. Gegen
fublere Widerstinde setzie er zeitweise
die Vertffentlichung von Messergeb-
nissen #u Flugleistungen und -eigen-
schaften durch, um dadurch einen unab-
hiingigen Vergleich verschiedener Flug-
zeugmuster untereinander und gleich-
zeitig eine wertvolle, neutrale Doku-
mentation fiber die erzielten Fort-
schritte zu ermiglichen. Hierzu gehin
ebenso das Standardwerk Ober die Ge-
schichte der deutschen Segelllugzeug-
Entwicklung, das er 1992 und 1999
zusammen mit Giinther Brinkmann in
.Die Evolution der Segelfllugzeuge”
niedergelegi hat. Den Flugzeug-Selbst-
bauern in der Oskar-Ursinus-Ver-
ginigung OUY war er diber Jahrzehnte
hinweg ein uneigenniitziger Berater,

So ergab es sich auch, dass das
Protokoll, das Hans Zacher als

dort bestehenden _Akademi-
schen  Fliegergruppe™ in die
«Wander- und Meisterjahre™ der
Entwicklung und Forschung bei
der Deutschen Forschungsanstall
filr Segelilug, zuniichst in Darm-
stadt, dann in Berlin, Airing/Obhb.
und Miinchen sowohl vor, wiih-
rend. als auch nach dem Krieg.
Zwischen 1952 und 1958 nahm
er eine wichtige Rolle in der
Priifstelle fiir Luftfahrigerit in
Essen und Minchen ein, als ¢s um
den Wiederanfbau der deutschen
Segelflugzeug-Industrie und vor
allem um die Einfilhrung des
innovativen neuen Faserverstirk-
ten Kunststoffes  und  seiner
Zulassung fiir den Bau von Segel-
flugzeugen ging. Sachverstand und Mut,
auch zu weitreichenden Entschei-
dungen und ohne dabei in Besser-
wisserei #zu verfallen, zeichneten ihn
stets aus!

Das Leitbild .Forschen. Bauen, Flie-
gen” war fir ihn Zeit seines Lebens in-
neres Gesetz und roter Faden. Er besall
die nicht hoch genug einzuschitzende
CGiabe und Fiihigkeit, den jlingeren
Nachwuchskonstrukteuren, Segelflug-
zeughbavern und Piloten in unendlich
vielen Gespriichen, Vortriigen, Diskus-
sionen, in [liegerischen Kursen und
Verdffentlichungen das Riistzeug wei-
terzugeben, das erst eine erfolgreiche
Entwicklung von Scgelflugzeugen und
Maotorseglern ermiglicht. Nicht ein ein-
ziges [dafliegtreffen seit 1937, sei es das

nen Grenzen der Flugsicherheit inner-
halb erlaubter Mantverwerte einschlic-
Ben. Uber die OSTIV (Internationale
Vercinigung fir die Wissenschafl und
Technik des Segelflugs) und deren
Sailplane Development Panel (Aus-
schuss fir Segelflugrengentwicklung)
brachte er scine Erkenninisse und
Vorschliige international wirksam ein
und erfubr dafiir zahlreiche Auszeich-
nungen, auch der FAI und nicht zuletz
das Bundesverdienstkreuz.

Dennoch hielt er sich immer bescheiden
im Hintergrund, trotz aller seiner
Verdienste um  die Forderung der
Wissenschaft und der Anwendung der
daraus  gewonnenen  Erkenntnisse.
Souveriin nutzte er seingn angeborenen
Humor, Dinge zurechtzuriicken und

Grundlage fiir die Beurteilung der
Flugeigenschaften wvon  Sepel-
Mugzeugen und Motorseglern ent-
worfen hat, das . Zacherproto-
kol und das Durchfithren der
dafiir vorgeschriebenen Flugma-
niver ganz allgemein und nahezu
weltweit . zachern™ genannt wird.
In einem liebenswerten Artikel
zog der Luftfahrtjournalist Die-
ter Vogt in der FAZ vom I8,
September 2001 einen Vergleich
#zu  berdhmien Minnern  der
Wissenschaft wie Rontgen, Pa-
steur und Morse: Jhr Name
wurde zum Titigkeitswort. Man
kann rinigen, pasieurisieren,
morsen, Wer Verb wird, wird
unsterblich. Auch Hans Zacher? Das
Zachern gehirt heute zum Wortschatz
der Flugzeugbauer und ihres Nach-
wuchses, der Akademischen Flieger-
gruppen (Akafliegs) an den Hoch-
schulen.” Kann es ein héheres Lob
geben?

Gerade die Sorge um die Forderung des
Nachwuchses und damit den Weiter-
bestand der Akafliegs war ein Haupt-
anliegen Hans Zachers bis in die letzien
Wochen seines erfiilllien Lebens, Mit
ihm verliert der Segelflug einen heraus-
ragenden Ingenieur und liecbenswerten,
begeisternden Menschen, Lehrer und
Freund.

Wir alle verdanken ihm schr, sehr viel.
Fiir die Freunde:

Foao: Lite Lok

Manfred E. Reinhardt
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